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FORTSETZUNSG

von einer Gesamtziffer von 786 272 Personen-
wagen 80926 Personenwagen italienischer
Herkunft neu zugelassen — das sind 10,3%
aller Zulassungen berhaupt. In ltalien da-
gegen wurden bei einer Gesamiziffer von
253321 Stick ganze 4611 deutsche Wagen
zugelassen — noch nicht einmal 2%! Die deut-
sche Industrie erwartet keineswegs, ihre Aus-
fuhr nach ltalien zu verzwanzig-, zu verzehn-
oder auch nur zu verfinffachen: aber sie
kann wohl erwarten, daf3 fir jene italienischen
Kéufer, die bereit sind, die an sich schon
absurd hohe Einfuhrbelastung fir deutsche
Wagen hinzunehmen, wenigstens Impori-
kontingente an die Importeure ausgegeben
werden.

NEUER BOXER:
LANCIA FLAVIA

Weil Lancia nie die Grof3-Serienwege ging,
behielt man sich immer konstruktive Feinhei-
ten vor, die den FlieBbandgiganten versagt
bleiben muBten. Man erinnert sich vielleicht
an den lancia Lambda, diesen ,unendlich
langen” Wagen aus den zwanziger Jahren,
bei dem zum ersten Mal die selbstiragende
Karosserie verwirklicht wurde und dessen
teleskopartige Hilsenfederung an den Vor-
derrddern eine hochst ungewshnliche Art war,
die Einzelradfederung Ubrigens zv einem sehr
frihen Zeitpunkt zu gestalten. Auch die heu-
tigen Lancia haben ihre Besonderheiten: der
Flaminia mit dem gemeinsam verblockten
Getriebe und Achsantrieb sowie der V-Motor
sowohl fir die Vier- wie fur die Sechszylinder.
Das V des Motors fir den erstmals auf dem
Turiner Salon vorgestellten Lancia Flavia
wurde nun noch weiter auseinandergedriickt,
so daB ein Vierzylinder-Boxermotor entstand.
Wie konstruktionsfreudig man in diesem Tu-
riner Haus seit jeher ist, beweist sich auch
daran, daBB man mit diesem wassergekihlten
Boxer die Vorderrdder antreibt, die im Ubrigen
ebenso wie die Hinterrdder durch Scheiben
abgebremst werden. Man war sogar geneigt,
von einer technischen Sensation zu sprechen,

el

was diesen Motor betrifft, vergaf3 aber dabei,
daB der deutsche Hansa 1100 mit dieser An-
ordnung schon seit einigen Jahren gebaut
wird. Allerdings war man bei Lancia konstruk-
tiv doch konsequenter und trennte Fihrung
und Federung fir die Vorderrdder. Die Ab-
federung erfolgt ebenfalls durch eine Quer-
blattfeder, die Radfihrung jedoch auch oben
durch einen Dreieck-Querlenker. Daf3 man sich
der etwas langsamer reagierenden Blattfeder
— auch fir die Hinterrdder — anvertraute,
scheint wohl vornehmlich aus Raumgrinden
erfolgt zu sein.

Wie heute schon vielfach praktiziert, ist das
gesamte Fronttrieb-Aggregat an einem Hilfs-
rahmen aufgehdngt, der wiederum elastisch
und gerdusch-isoliert mit dem Aufbaukérper
verbunden ist, und zwar an é Punkten. An
Vorder- und Hinterrddern ist je ein Quer-
stabilisator zu finden. Die hintere Starrachse,
die frei von Antriebskrdften bleibt, wird nur
durch die ldngsliegenden Blattfedern gefihrt.
Die vier Scheibenbremsen kommen von
Dunlop und werden iber eine Unterdruck-
Servo-Anlage betdtigt. Bemerkenswert, dafl
Vorder- und Hinterréder je einen getrennten
Bremsflissigkeitskreislauf besitzen. Verninf-
tigerweise blieb man bei Rddern der 15 Zoll-
Grofle.

Mittelpunkt des Turiner Sal
Lancias neuer Flavia mit s
das italienische Haus volli
wohnlich K ktion:
Motor, Vorderradantrieb,
federn. Freilich werden di
teren nicht zu Fihrungse
herangezogen. :

Der 1489 ccm grofle Motor — Bohrung
82x71 mm - leistet nach den italie
CUNA-Normen 78 PS bei 5200 U/m
DIN-Leistung dirfte etwas niedriger se
ginstigste Drehmoment der mit 8,3:1 se
verdichtenden Maschine liegt mit 11,3 n
3500 U/min. Die Héchstgeschwindigk
148 km/h betragen. Das gesamte

gehduse besteht aus zwei Teilen, es i
recht geschnitten und aus einer Leich
Legierung hergestellt. In den rechte
linken Zylinderblécken sitzen jeweils «
gesteckten, nassen Zylinderbichsen aus
stahl-GuB. Die beiden Zylinderkopfe

Leichtmetall ausgefiihrt und weisen ha
lige Verbrennungsréume auf. Aus Leict
bestehen ebenfalls die Kolben, die

welle ist dreifach gelagert. Eine hyd
gespannte Steuerkette treibt zwei

liegende” Nockenwellen an, die Gber
Stof3stangen und Kipphebel auf die V
im Zylinderkopf hédngenden (genau

men V-férmig liegenden, Boxermotor!)
wirken. Dasvierfach abgestufte Getriebe
synchronisiert. Das Leergewicht ist mif
nicht gerade klein, jedenfalls im Verhc
der genannten Motorleistung. Ein ausfi
Testbericht iber diesen noch in vielen ¢
Punkten interessanten Wagen ist vorg

Betont xwiickhcl!ellde }ini_enfliihru_ng und sehr groBe Fenster nach allen Seiten sind — ebensé wie Dop

werfer —

neven 1,5 | Flavia, mit dem dos Werk .zwisdlen den beiden weit aus

strebenden Typen Appia und Flaminia eine feste Mitteistellung beziehen will.
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