er braucht da schon

Spoiler?*  hatte  Paul
Schinhofen 1986, auf dem Ze-
nith der heifen Tuning-Ara, in
,auto motor und sport® ge-
fragt. Die Antwort war dunkel-
blau und von eleganter Statur.
Uber vier Seiten schwirmte
der Lancia-Fan tber sein Fulvia
Coupé€ 1.3 8.

,Tester und ihre Autos®
hie die Serie, die Begehren
weckte, weil hier ausgewiese-
ne Auto-Kenner uber ihre Triu-
me schrieben. Drei Jahre spiter
wollte es der Zufall, dass sich
ein Schiler im niedersichsi-
schen Barnstorf an Schin-
hofens Lancia-Arie festlas. Der
Anblick des grazilen Fulvia-
Dachpavillons hatte ihn be-
geistert: ,Das ist mein Auto®,
beschloss Oliver Staas.

Es dauerte einige Jahre,
doch heute fahrt der Kfz-Me-
chaniker ein Fulvia Coupé 1.3
S, dessen Blech das gleiche Lan-
cia blu trigt wie einst das Ex-
emplar des ,auto motor und
sport“-Testers. Triume brau-
chen ihre Zeit.

Nach intensivem Kleinan-
zeigenstudium hatte der Sohn
eines ehemaligen Fiat-Hindlers
noch 1989 ein Fulvia Coupé
der zweiten Serie entdeckt, das
bereits zehn Jahre unbenutzt
in einer Garage geparkt hatte.

In grafischer Klarheit
zeigt das Signet den Typ an

Fir nur 1000 Mark nahm der
Vorbesitzer Abschied von sei-
nem etwas angegammelten
Lancia, dessen Uhr erst 70 000
Kilometer zeigte.

LSpaltmafie sind fiir mich
das A und O¢, outet sich Staas
als Perfektionist. Sein Vater
kiimmerte sich in seiner Werk-
statt inzwischen um die Repa-
ratur von Unfallwagen, ein
ideales Lehrgebiet fiir einen an-
gehenden Restaurator.

So startete Oliver Staas
die Fulvia-Wiederbelebung mit
Blecharbeiten. Die meisten
Hohlriume hatte er aufge-
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trennt, bevor er die Lancia-Ka-
rosseric  zum  Sandstrahler
brachte. ,Nur so konnte ich
wirklich sicher sein, dass nir-
gendwo Rost weiterarbeiten
wiurde®, sagt Staas. Das Blech
des in Gottingen erstmals zuge-
lassenen Fulvia Coupé hatte
die Jahre nicht ohne Spuren
uberlebt: Der Boden zeigte
Locher, die Schweller waren
angefressen - aber noch nicht
in einem Maf, das eine Restau-
rierung in Frage gestellt hitte.

Um leichter an den proble-
matischen Stellen arbeiten zu
konnen, konstruierte Staas ein
Gestell aus Stahlprofilen, das er
auf Rollen setzte. Damit war
nicht nur die Karosserie mobil,
er konnte sie auch drehen; die
ideale Losung, um an den
Schwellern oder dem Unterbo-
den zu schweifien.

Die Suche nach Blechteilen
war mithsam. ,Ich habe wenig
gekauft“, sagt Staas und verbes-
sert sich: ,Nein, kaufen dirfen.
Es gab nahezu nichts.“ Fulvia-
Karosserieteile waren bereits
vor zehn Jahren teuer gehan-
delte Rarititen. Einen Tur-
schweller, ein groles Teil mit
Kriitmmungen in allen denkba-
ren Ebenen, musste Staas in sei-
ner Werkstatt nachbauen. Da-
bei hat er die Verstirkungen,
die den Ubergang zur Karosse-
rie bilden, neu konstruiert, um
mehr Stabilitit zu erreichen.
,Das ist zwar keine perfekte Ar-
beit, aber ich wollte den Auf-
wand im Verhiltnis zum spate-
ren Wert nicht ins Uferlose trei-
ben*, sagt Staas. Inzwischen
gibt es die Schweller als Nach-
fertigungen.

Beide Hauben zeigten Lo-
cher im Randbereich, wo die
Verstirkungsbleche an der Au-
Renhaut festgepunktet sind.
Der Fulvia-Restaurator zerlegte

Fotos: Schmid

y = gelitten.

Zerfressene
Kanten

Die doppelten
Blechlagen an den

Hauben hatten unter

der Zeit pesonders
Oliver Staas

i tei-

trennte die ausst
fende Konstruktion g
heraus und schwells-
te neu angefertigte
Bleche stumpf ein

Bis heute beweist
das Fulvia Coupé,
dass formale Harmo-
nie keine bauchi- y
gen Formen braucht

au gemacht

Qurie Lancia Fulvia Coupé 1.3 S
Druckerschwarze kann atmen D|e Langzeitwirkung von dem, was in Magazinen
wie auto motor und sport steht, kann enorm sein: Oliver Staas war von einem Bericht
liber ein Fulvia Coupé so beeindruckt, dass er sich das Auto seiner Traume baute.

MOTOR KLASSIK 8/2000 MOTOR KLASSIK 8/2000




Im Detai
gesaubert

/\//0{71‘ nur die Tech-
n/{< 18t Oliver Staas
W/cﬁtig. Erhat auch
In die Optjk inves-
tiert: Die mijr Glas-
mgh/ gestrahlten
ldchen schimmern
matt, neue Kape/
und Schlduche
Schaffen Sicherhejt

Stilrein
erhalten
Nichts stdrt die origl-
nale Optik von 1971.
Weil Oliver Staas
das Radio unter das

| Armaturenbrett ver-

pannt hat, blieb der

N £ lvia-Schriftzug

erhalten. Zum Be-
dienen ldsst €s sich

herunterklappen

e

In der Ruhe liegt d

die Konstruktion und schweifR-
te neu angefertigte Bleche mit
Schutzgas stumpf ein. Um Kon-
struktionen wie diese steifer zu
machen, schwort er auf ein Ver-
fahren, das sein Vater seit vielen
Jahren anwendet: ,Wir lassen
in die Spalte zwischen AuRen-
haut und Verstirkung gewohn-
lichen Hirter laufen®, erklirt
Staas. Dadurch verkleben die
Bleche zu einer verwindungs-
steifen Einheit. ,Hauben und
Turen sind heute wesentlich
stabiler als im. Original“, sagt
der Lancia-Fan.

Das Heckblech litt ebenfalls
unter heftigem Rostfrafd. Staas
suchte nach Ersatz, doch er
konnte nur ein gebrauchtes Teil
finden, das bereits in einem
Coupé eingebaut war - 400
Mark verlangte der Hindler

Chrom glénzt mit dem dunklen
Lancia blu um die Wette

dafir. .Rundum standen noch
die Kanten der hinteren Seiten-
teile“, sagt Staas, der erkennen
musste, dass der Blechkunstler,
der das Heckblech einst in ei-
nen Lancia fligte, grobe Schlit-
ze in das teure Teil geschnitten
hatte, um es besser anpassen zu
konnen.

Leicht wolbt sich das Heck-
blech nach innen. Das vereitel-
te alle Schleifversuche mit han-
delstiblichen Klotzen. Erst ein
leicht ballig gebogenes Blech,
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bezogen mit Moosgummi und
Schleifpapier, brachte Staas
weiter. , Trotz aller Miihen sieht
man noch leichte Wellen*, sagt
Staas. Das tiefe, dunkle Lancia
blu verzeiht keine noch so
minimale Abweichung von ei-
ner perfekten Ober-
fliche.

Den grofiten Teil
des Lackaufbaus
ubernahm Oliver
Staas selbst. Bis aufs
Blech hatte er die
Karosserie von allem
Ballast der Jahre be-
freit. Dicke Lackauf- *
bauten schitzt er
nicht: ,Alle Kanten

Auf der linken Seite zeigte
sich das Fulvia Coupé leicht ge-
kriimmt. Doch in Reparaturen
wie dieser hatte Oliver Staas Er-
fahrung. Schwierig war es nur,
eine geeignete Stelle zu finden,
an der er sein Zugwerkzeug an-
setzen konnte. Ein Flacheisen,
das er dafiir auf den Schweller
schweifdte, half weiter: ,Es ging
nur um zwei Millimeter Abwei-
chung, aber das kann optisch
einiges ausmachen®, sagt Staas.
Er zog, driickte und bog so lan-
ge an der Karosserie, bis alle
Spaltmafie Gnade vor seinem
kritischen Auge fanden.

Fertig gefiillert, grundiert
und geschliffen lieferte er sei-
nen Lancia beim Lackierer ab.
Den gesamten Innenraum und
alle Falze hatte Staas bis zu den
Kanten bereits in Lancia blu ge-
farbt: ,Der Lackierer musste
nur noch das Auto in die Kabi-
ne schieben, die Pisto-
le befiillen und sprit-
zen.“ Die 800 Mark,
die Staas ihm bezahl-
te, klingen fir eine
Lackierung recht bil-
lig. Aber sie missen
in Relation gesehen
werden: Ganze zwei
i Stunden hatte der
Lackierer sich mit
dem Lancia aufhalten

wirken sonst sehr  Elegant: finger- miussen - demnach
rundlich®, sagt er dinne Dachsdulen kein Stundensatz, der

und findet, dass die
schlichte, grafische Linie des
Fulvia Coupé diese Verweich-
lichung nicht verdient hat. Zu-
dem ist nur im gestrippten Zu-
stand vollige Kontrolle tber
das Blech garantiert: Alle Beu-
len hat Staas durch Ziehen oder
Stauchen mechanisch elimi-
niert, nirgendwo ist Spachtel in
dicken Schichten aufgetragen.
Mitten auf dem Dach entdeck-
te er sogar einen Rostherd, der
vermutlich in einigen Jahren
durch den Lack gebrochen wii-
re. ,Da wird wihrend der Pro-
duktion im Werk ein Arbeiter
mit seiner Hand draufgelangt
haben®, vermutet Staas.

Neue Riicklichter schmiicken
das Lancia-Heck

das Pridikat preiswert
verdient hitte.

Das Lancia blu der Karosse-
rie forderte im Inneren seinen
Gegenpart. Oliver Staas blatter-
te nochmals in der abgegriffe-
nen auto motor und sport®
von damals: Beiger Stoff trug
das Exemplar von Tester Schin-
hofen, und fiir beigen Stoff ent-
schied sich auch der Restaura-
tor. Das Lancia-Originalmaterial
war lingst vergriffen, doch im
BMW-Katalog fand er Vergleich-
bares. ,Mit 2600 Mark waren
die Sattlerarbeiten bei weitem
der teuerste Posten“, blickt
Staas zuruck. Dabei hat er auch
hier so viel Vorarbeit geleistet
wie moglich: Die alten Beziige
hat er selbst abgenommen, al-
le Klammern gelost und die
Blechteile neu lackiert. Der
Schaumstoff - von Pirelli! -
zeigte sich tadellos.

Die neuen Turverkleidun-
gen schnitt Staas aus Hartfaser-
platten zu. Unter ihnen verbor-

Daten & Fakten

Baujahr: 1971
Présentationsjahr: 1965
Neupreis: 13 974 Mark
Motor: wassergekiihlter
Vierzylinder-V-Motor
Hubraum: 1298 cm?
Leistung: 90 PS bei
6000/min
Héchstgeschwindigkeit:
170 km/h

Clubs und Spezialisten:
Lancia Fulvia und Flavia
IG, Karl-Werner Schifer,
Telefon 08379/728239;
Lancia Club Deutsch-
land e.V., Hubert
Enbergs, Telefon 02333/
88705, Telefax 02333/
88744; Lancia Club
Vincenzo, Telefon + Fax
07631/12958

Literatur: Lancia Fulvia
Gold Portfolio, engl.,
Cobham 1992; Sergio
Puttini, Lancia Fulvia,
Flavia, Flaminia, ital.,
Mailand 1991; Wim Qude
Weernink, Lancia,
Stuttgart 1993 (nur noch
antiquarisch)

N Restaurierung
Kaufjahr/-ort: 1989 in
Kiel

Kaufzustand: relativ gut
erhalten und komplett,
aber nicht fahrbereit
Vorgeschichte: Erst-
zulassung in Géttingen,
seit 1979 abgemeldet
Restaurierungsumfang:
komplette Blecharbei-
ten, Technik iiberholt,
Interieur neu
Restaurierungszeitraum:
1989 bis 1996
Fachkundige Unterstiit-
zung: Victor Albuquer-
que, Barnstorf (Lackie-
rung); Firma Fischer,
Lohne (Sattlerarbeiten)
Werkstattkosten:
Lackiererei 800 Mark,
Sattlerarbeiten 2600
Mark
Ersatzteillieferanten:
Karl-Werner Schéfer,
Firma Bilstein, Firma
Bannemer
Ersatzteilkosten: rund
3000 Mark
Zustandsnote nach
Restaurierung: 1-
Marktwert: 25 000 Mark
(laut Gutachten)
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Inder Ruhe
liegt die Kraft:
Zeitlose Schon-
heit braucht
keine Effekte

~ES gibt kaum Nachschub aus Italien”

.Die Nachfrage nach Coupés
der ersten Serie war schon
immer gréer”, sagt Nasser El
Boubou, Lancia-Spezialist aus
Biihl. Trotzdem hat sich die
Szene im Laufe der Jahre ge-
wandelt: Die Modelle der zwei-
ten Serie waren vor Jahren
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noch oft im Alltag unterwegs,
weil sie Stil und FahrspaR bo-
ten, ohne das Budget zu strapa-
zieren. Heute sind dagegen die
meisten Fulvia-Coupés in Samm-
lerhdnden. ,Es ist schwieriger
geworden, gute Autos zu fin-
den”, sagt auch Volker Nollert,

Fulvia-Coupé-Spezialist im Lan-
cia Club Deutschland. Zwar
werden immer mehr Fulvia Cou-
pé restauriert, aber diese Fahr-
zeuge erscheinen selten auf
dem Markt — und der Nach-
schub aus Italien ist inzwischen
nahezu versiegt. Auch in ihrem
Heimatland sind die Coupés mit
dem fragilen Dachaufbau sehr
begehrt.

Die typischen
Schwachstellen

P Rost ist eines der Hauptpro-
bleme der Coupés. Er findet sich
héaufig unter den Zierleisten,
weil diese mit Blechklammern
befestigt sind. Neben den
Hauben sind auch die Schweller
betroffen.
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»Vlein erstes Auto

war ein Lancia
Beta HPE. Damit
war ich der Marke
verfallen”

Oliver Staas aus Barnstorf

P Risse in der Mitte der
vorderen Radldufe weisen auf
einen groReren Schaden hin:
Meist sind die durchgerosteten
hinteren Aufnahmen des
Fahrschemels dafiir verant-
wortlich. Die gesamte Technik
kippt nach hinten, in extremen
Féllen scheuern sogar die
Benzin- und Bremsleitungen
durch.
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» Die Coupés der zweiten
Serie gelten als schlechter ver-
arbeitet als die erste Modell-
reihe. Zudem fiihrt die Ab-
magerung im Schubbetrieb

oft zu Problemen: Die Leerlauf-
einstellung ist problematisch.
P Die Teilesituation gilt gene-
rell als schwierig, die Preise
sind hoch. Nachfertigungen
sind selten.

Im Innenraum wéhite Oliver Staas hellen Stoff fiir Sitze und Tiirtafein

gen sitzen heute zwei grofRfor-
matige Lautsprecher, die samt
Schrauben exakt in die serien-
miRig vorhandenen Ausschnit-
te im Blech passten. Die geloch-
te Holzplatte ist durchgehend
mit Stoff bezogen: Vom guten
Klang ist nichts zu sehen. Auch
das moderne Radio versteckt

Die Doppelscheinwerfer unter-
streichen den markanten Auftritt

Riicken-
probleme

iver Staas musste

gﬁf ein gebraughtes
Heckblech zuriick-
greifen. Sorgfz;lt:ge
Arbeit war be_lm
Schleifen Pflicht:

Die groRe, nahezu
ebe-ne Fléche macht

Wellen pesonders

deutlich sichtbar

sich in einer Blechablage unter
dem Armaturenbrett. Der Fah-
rer klappt es nach unten, wenn
er es bedienen will. ,Hatte ich
das Radio ins Armaturenbrett
gebaut, wire der schone
Schriftzug verloren gegangen*,
sagt Staas.

Obwohl erst 70 000 Kilo-
meter gelaufen, litt der Lancia-
Vierzylinder unter einigen Pro-
blemen. Dabei sorgten weder
die Kolben noch andere we-
sentliche Komponenten fir
Kopfzerbrechen, aber die Feh-
ler im Detail summierten sich
zu einer geballten Ladung Ar-
beit fir Oliver Staas. Er fand
den Rest der abgebrochenen

Oldiise, die einen Strahl auf die
Steuerkette des V-Motors sprit-
zen sollte. ,Ein Schaden, der
auftreten kann, wenn man
beim Wechseln der Kette nich
aufpasst“, wei3 Staas. Der Mo-
tor, der einen Zylinderwinke!
von nur zwoOlf Grad besitzt, ver-
lor zudem viel Kiihlwasser, ob-
wohl der Restaurator den Zylin-
derkopf bereits hatte planen
lassen.

Erneut musste Staas das
Triebwerk zerlegen: Rund zwei
Zehntelmillimeter Hohendiffe-
renz zeigte die Dichtfliche des
Blocks. ,Die kleinen M8-Zy-
linderkopfschrauben konnten
nicht gentigend Zug ausuiben,
um dieses Mafl zu Uberwin-
den®, sagt Staas. Nach der Pla-
nung des Blocks behilt der Mo-
tor heute das Wasser problem-
los im Kiihlkreislauf.

Das mit Glasmehl gestrahlie
Aggregat macht heute einen
blendenden Eindruck. Aus sei-
nem beinahe ladenneuen Zu-
stand wachst gro-
Bes Vertrauen in
die Zuverlassigkeit
der knapp dreiRig
Jahre alten Technik.
Doch daran hatte
Oliver Staas auch
nicht gezweifelt, als
er nach der Restau-
rierung das erste
Mal den Zind-
schlissel  drehte.
Sehr gespannt war Die Leichtmet
er dennoch, als das gab es als Zul
Coupé in Lancia
blu mit seinem beigefarbenen
Interieur so vor ihm stand, als
sei es eben aus der Garage von
»auto motor und sport“-Tester
Schinhofen gefahren.

Denn gelesen hatte er vom
Fulvia Coupé. Er hatte es gese-
hen. Und restauriert.

Nur gefahren hatte er es
noch nie. Er wurde nicht ent-
tauscht. Thomas Wirth
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